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1 2 3 4
Art. 1 Prezenta directiva stabileste dispozilii care urmdresc | Proiect Lege | 1. Prezenta lege stabileste masuri care urméresc
n primul rand prevenirea formérii de deseuri de la | Art. 1, alin. | prevenirea formé&rii de deseuri provenite de la vehiculele
vehiculele scoase din uz si, In plus, refolosirea, (1) scoase din uz, reutilizarea, reciclarea si alte forme de

reciclarea si alte forme de recuperare a vehiculelor
scoase din uz si a componentelor acestora pentru a
reduce eliminarea de deseuri, precum si
imbunatatirea din punct de vedere ecologic a
activitatii tuturor operatorilor economici implicati in
ciclul de viata al vehiculelor, Tn special a operatorilor
direct implicati in tratarea vehiculelor scoase din uz.

valorificare a vehiculelor scoase din uz si a componentelor
acestora pentru a reduce eliminarea de deseuri, precum si
Tmbunatatirea din punct de vedere ecologic a activitatii
operatorilor economici implicati in ciclul de viatd al
vehiculelor, in special a operatorilor economici direct
implicati in tratarea vehiculelor scoase din uz.

1. "vehicul" Tnseamnd orice vehicul desemnat ca
apartinand categoriilor M1 sau N1 definite la anexa
llA la Directiva 70/156/CEE si autovehiculele cu frei
rofi, astfel cum sunt definite in Directiva 92/61/CEE,
cu exceptia tricicletelor cu motor;

Art. 2 Proiect Lege

Anexa 1

a) vehicul - orice vehicul apartinand categoriilor M1 sau
N1, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) nr.
678/2011 al Comisiei din 14 iulie 2011 de inlocuire a anexei
Il si de modificare a anexelor IV, IX $I XlI la Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora precum si a sistemelor, componentelor




si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directiva-cadru) precum si vehiculele cu trei roti
cu exceptia triciclurilor motorizate, astfel cum sunt definite
in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind
omologarea si supravegherea pietei pentru vehicule cu
doua sau trei roti si pentru cvadricicluri;

2. "vehicul scos din uz" fnseamnd un vehicul care
constituie un deseu in sensul stabilit la articolul 1
litera (a) din Directiva 75/442/CEE;

Proiect Lege
Anexa 1

b) vehicul scos din uz — un vehicul devenit deseu,
astfel cum e definit la punctul 9 din anexa nr. 1 la Legea nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, republicata;

3. "producator” inseamna fabricantul de vehicule sau
importatorul profesional al unui vehicul intr-un stat
membru;

Proiect Lege
Anexa 1

¢) producator — fabricantul de vehicule sau importatorul
profesional al unui vehicul Intr-un stat membru;

4. "prevenire" Tnseamnd mdésurile care urmaresc
reducerea cantita{ii de vehicule scoase din uz, de
materiale si substante provenite de la acestea,
precum si reducerea pericolului pe care il prezinta
acestea pentru mediu;

/

Proiect Lege
Anexa 1

d) prevenire — méasurile care urmaresc reducerea cantitatii
de vehicule scoase din uz, a materialelor si substantelor
provenite de la acestea, precum si reducerea pericolului pe
care 1l prezinta acestea pentru mediu;

5. "tratare" inseamna orice activitate desfasurata
dupd ce vehiculul scos din uz a fost predat unei
instalatii pentru depoluare, dezmembrare, maruntire,
taiere, recuperare sau pregéatire pentru eliminare a
deseurilor rezultate de la taiere, precum si restul
operatiunilor efectuate pentru recuperarea si/sau
eliminarea vehiculului scos din uz si a
componentelor acestuia;

Proiect Lege
Anexa 1

e) tratare — orice activitate desfasurata dupa ce vehiculul
scos din uz a fost predat unui operator economic autorizat
care desfdsoara activitdti de depoluare, dezmembrare,
tdiere, maruntire, valorificare sau pregéatire pentru
eliminarea deseurilor maruntite, precum si orice alt3
operatiune efectuatd in vederea valorificarii si/sau eliminarii
vehiculelor scoase din uz si a componentelor lor;

6. "refolosire” inseamnd orice operatie prin care
componentele vehiculelor scoase din uz sunt
utilizate Tn acelasi scop pentru care au fost
concepute;

Proiect Lege
Anexa 1

f)  reutilizare — orice operatiune prin care componentele
vehiculelor scoase din uz sunt utilizate Tn acelasi scop
pentru care au fost concepute;

7. "reciclare" Tnseamna reprelucrarea, intr-un proces
de productie a materialelor uzate in scopul original
sau Tn alte scopuri, cu exceptia recuperdarii energiei.
Recuperarea energiei reprezintd utilizarea
combustibililor uzati ca mijloc de generare a energiei
prin incinerare directd cu sau fard alte deseuri, dar

Proiect Lege
Anexa 1

g) reciclare - reprelucrarea, intr-un proces de productie a
materialelor uzate Tn scopul original sau in alte scopuri, cu
exceptia recuperdrii energiei. Recuperarea energiei
reprezintd utilizarea combustibililor uzati ca mijloc de
generare a energiei prin incinerare directa cu sau fara alte
deseuri, dar cu recuperarea caidurii,




cu recuperarea caldurii;

8. “recuperare” inseamna oricare dintre operatiile
aplicabile mentionate la anexa I|IB din Directiva
75/442/CEE;

Proiect Lege
Anexa 1

h) valorificare — oricare dintre operatiunile aplicabile
prevazute Tn anexa nr. 3 la Legea nr. 211/2011, repubiicata;

9. "eliminare" Tnseamna oricare dintre operatiile
aplicabile mentionate la anexa IIA din Directiva
75/442/CEE;

Proiect Lege
Anexa 1

i) eliminare — oricare dintre operatiunile prevazute in
anexa nr. 2 la Legea nr. 211/2011, republicata;

10. "operatori economici" Tnseamna producatori,
distribuitori, colectori, companii de asigurari auto,
operatori care se ocupd cu dezmembrarea, tdierea,
recuperarea, reciclarea si alfi operatori care se
oéupé cu tratarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv
a componentelor si a materialelor acestora;

Proiect Lege
Anexa 1

j)} operatori economici — producatorii, distribuitorii, colectorii,
companiile de asigurari auto, precum si operatorii care au
ca obiect de activitate dezmembrarea, taierea, maruntirea,
valorificarea, reciclarea si alti operatori care au ca obiect de
activitate tratarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv a
componentelor si a materialelor acestora;

11. ,substantd periculoasd” inseamnd orice
substantad care indeplineste criteriile pentru oricare
dintre urmatoarele clase sau categorii de pericol
mentionate Tn anexa | la Regulamentul (CE) nr.
1272/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 decembrie 2008 privind
clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si
a amestecurilor (1 ):

(a) clasele de pericol 2.1-2.4, 2.6 si 2.7, 2.8 tipurile A
si B, 2.9, 210, 2.12, 2.13 categoriile 1 si 2, 2.14
categoriile 1 si 2, 2.15 tipurile A-F;

(b) clasele de pericol 3.1-3.6, 3.7 — efecte adverse
asupra functiei sexuale si a fertilitdtii sau asupra
dezvoltarii, 3.8 — alte efecte decét efectele narcotice,
3.9si 3.10;

(c) clasa de pericol 4.1;

(d) clasa de pericol 5.1;

Proiect Lege
Anexa 1

k) substantd periculoasd ~ orice substantd care
indeplineste criteriile pentru oricare dintre urméatoarele
clase sau categorii de pericol prevazute in anexa nr. | la
Regulamentul (CE) nr. 1.272/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 decembrie 2008 privind
clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor, de modificare si de abrogare a Directivelor
67/548/CEE si 1.999/45/CE, precum si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1.907/2006:

1. clasele de pericol 2.1 - 2.4, 2.6 si 2.7, 2.8 tipurile A si B,
2.9, 2.10, 2.12, 2.13 categoriile 1 si 2, 2.14 categoriile 1 si
2, 2.15 tipurile A - F;

2. clasele de pericol 3.1 - 3.6, 3.7 - efecte adverse asupra
functiei sexuale si a fertilitatii sau asupra dezvoltarii, 3.8 -
alte efecte decét efectele narcotice, 3.9 si 3.10;

3. clasa de pericol 4.1;

4. clasa de pericol 5.1;

12. aparat de taiat" inseamna orice instrument
utilizat pentru tdierea in bucafi sau pentru

Proiect Lege
Anexa 1

[) instalatie de maruntire a vehiculelor scoase din uz -
orice instalatie utilizatd pentru tdierea in bucati sau pentru




fragmentarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv in
scopul obtinerii de deseuri de metal direct
refolosibile;

/

fragmentarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv Tn scopul
obtinerii de resturi metalice direct reciclabile, sau dupa caz,
direct reutilizabile;

13. "informatii referitoare la dezmembrare" inseamna
toate informatiile necesare pentru tratarea corecta si
sigura din punct de vedere ecologic a vehiculelor
scoase din uz. Acestea sunt puse la dispozitia
instalatiilor de tratare autorizate de catre fabricantji
de vehicule si producatorii de componente sub forma
unor manuale sau pe suport electronic (de exemplu,
CD-ROM, servicii on-line)scopul obtinerii de deseuri
de metal direct refolosibile;

Proiect Lege
Anexa 1

m) informatii referitoare la dezmembrare - toate
informatiile necesare pentru tratarea corectd si sigurad din
punct de vedere ecologic a vehiculelor scoase din uz.
Aceste informatii vor fi puse la dispozitia operatorilor
economici autorizati pentru tratarea vehiculelor scoase din
uz de catre fabricanti de vehicule si producétorii de
componente sub forma unor manuale sau pe suport
electronic, cum ar fi CD-ROM, servicii on-line;

Art. 3

1. Prezenta directivda se aplicd vehiculelor si
vehiculelor scoase din uz, inclusiv componenteior si
materialelor acestora. Fard a prejudicia articolul 5,
alineatul (4), al treilea paragraf, aceasta se aplica
indiferent de modul in care vehiculul a fost intrefinut
sau reparat pe durata utilizarii si indiferent daca este
echipat cu componentele furnizate de producator
sau cu alte componente a céror asamblare ca piese
de rezerva sau de schimb este Tn conformitate cu
deciziile comunitare sau nationale corespunzétoare.

Proiect Lege
Art.1, alin.
)

2. Prevederile prezentei legi se aplica vehiculelor
vehiculelor scoase din uz, inclusiv componenteior
materialelor acestora, cu respectarea prevederilor art. 8
alin. (3) fara a se {ine seama de modul in care vehiculul a
fost intretinut sau reparat pe toatd durata utilizarii acestuia
si indiferent dacé acesta este echipat cu componente
furnizate de producator ori cu alte componente a caror
montare ca piese de rezervd sau ca piese de schimb
respectd reglementdrile europene sau nationale 1n
domeniu.

00

2. Prezenta directivé se aplica fara a aduce atingere
legislatiei comunitare si interne relevante existente,
in special cu privire la standardele de sigurania,
emisiile atmosferice gi controlul zgomotului, precum
si la protectia solului si a apei.

Proiect Lege
Art. 1, alin.

®)

3. Prezenta lege se aplicd cu respectarea legislatiei
europene si nationale relevante Tn special cu privire la
standardele de sigurantd, emisiile in atmosfera si nivelul
emisiilor de zgomot, precum si la cele referitoare la
protectia solului si a apei.

3. Atunci cand un producator produce sau importa
doar vehicule care sunt exceptate de la aplicarea
Directivei 70/156/CEE in temeiul articolului 8
alineatul (2) litera (a), statele membre pot excepta
producatorul respectiv si vehiculele sale de la

Proiect Lege
Art. 1, alin.

(4)

4. Producatorii care fabricd sau importd numai vehicule cu
destinatie speciald, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) nr. 678/2011 al Comisiei din 14 iulie
2011 de inlocuire a anexei ll si de modificare a anexelor IV,
IX SI X! la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European




aplicarea articolului 7 alineatul (4), si a articolelor 8 si
9 din prezenta directiva.

si a Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora precum si a
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru), precum si
vehiculele respective sunt exceptali de la aplicarea art. 5,
art. 6, art. 7, art. 15 si art. 17 din prezenta lege

4. Vehiculele cu destinatii speciale, astfel cum sunt
definite la articolul 4 alineatul (1) litera (a) a doua
liniutd din Directiva 70/156/CEE, sunt excluse de ia
aplicarea dispozitillor articolului 7 din prezenta
directiva.

Proiect Lege
Art. 1, alin.

(4)

4. Producatorii care fabrica sau importd numai vehicule cu
destinatie speciala, astfel cum sunt definite 1in
Regulamentul (UE) nr. 678/2011 al Comisiei din 14 iulie
2011 de nlocuire a anexei |l si de modificare a anexelor IV,
IX I XI la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru), precum si
vehiculele respective sunt exceptati de la aplicarea art. 5,
art. 6, art. 7, art. 15 si art. 17 din prezenta lege.

5. In cazul autovehiculelor cu trei roti se aplicd numai
articolul 5, alineatele (1) si (2) si articolul 6 din
prezenta directiva.

Proiect Lege
Art. 1, alin.

(5)

5. Pentru vehiculele cu trei roti cu exceptia triciclurilor
motorizate astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) nr.
168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15
ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei
pentru vehicule cu dou& sau trei roti si pentru cvadricicluri
se aplicd numai prevederile art. 8, art.13 si art. 18 din
prezenta lege.

Art. 4

1. a) Pentru a promova prevenirea generarii de
deseuri, statele membre incurajeaza n special:

(a) fabricanti de vehicule, Tn colaborare cu
producatorii de materiale si echipamente, s limiteze
utilizarea substantelor periculoase la vehicule gi sa le
reducd, pe céat posibil, incepand cu faza de
proiectare, astfel Tncat sa prevind in special
eliberarea acestora in mediu, facilitdnd reciclarea si
evitdnd nevoia de a elimina deseuri periculoase;

Proiect Lege
Art. 3, lit. @)

3. In scopul prevenirii aparitiei deseurilor, fabricantii de
vehicule, Tn colaborare cu fabricantii de componente si de
materiale, sunt obligati s& ia masurile necesare, conform
legislatiei in vigoare, pentru:

a) limitarea si reducerea utilizarii substantelor periculoase
in activitatea de producere a vehiculelor incepand din faza
de proiectare, pentru a evita poluarea mediului, pentru a
facilita  pregatirea  pentru  reutilizarea, reciclarea
componentelor si materialelor, precum si pentru a evita
necesitatea elimindrii deseuriior periculoase;

1. b) proiectarea si producerea de noi vehicule care
fin seama Tn cea mai mare masurd si faciliteaza
dezmembrarea, refolosirea, recuperarea $i, In
special, reciclarea vehiculelor scoase din uz, a
componentelor si a materialelor acestors;

Proiect Lege
Art. 3, lit. b)

b) proiectarea si producerea noilor vehicule cu luarea in
considerare a posibilitdtilor de dezmembrare, reutilizare si
valorificare, in special prin reciclare, a componentelor si
materialelor acestora; :

/




1. ¢) fabricanti de vehicule, in colaborare cu
producatorii de materiale si echipamente, sa
integreze o cantitate sporitd de material reciclat in
vehicule si Tn alte produse, pentru a dezvolta piete
de desfacere pentru materialele reciclate.

Proiect Lege
Art. 3, lit. ¢)

c) integrarea unei cantitati sporite de materiale reciclate in
vehicule, in alte produse pentru dezvoltarea pietei pentru
materialele reciclate.

2. a) Statele membre se asigurd cad materialele si
componentele vehiculelor introduse pe piatd dupa 1
iulie 2003 nu contin plumb, mercur, cadmiu sau crom
hexavalent decét in cazurile enumerate la anexa Il in
conditiile specificate

Proiect Lege
Art 4 alin.

(1,

1. Materialele si componentele vehiculelor vor fi introduse
pe piatd numai dacd nu contin plumb, mercur, cadmiu si
crom hexavalent.

2. Sunt exceptate de la prevederile alin. (1) materialele si
componentele vehiculelor prevazute in Anexa nr. 3, in
conditiile specificate Tn aceastd anexa.

2. b) Anexa Il se modificd in mod periodic, in functie
de progresul stiintific si tehnic, pentru ca:

Proiect Lege
Art 23

Anexele nr. 1 — 4 fac parte integranta din prezenta lege si
se actualizeazd in functie de progresul stiintific si tehnic,
prin ordin al ministrului mediului, apelor si padurilor. '

2. b) (i) dupa caz, sa stabileascd valorile
concentratilor maxime pana la care este tolerat
nivelul substantelor mentionate la litera (a) n
anumite materiale si componente ale vehiculelor,;

Nu este aplicabila.

2. b) (i) sa& excepteze anumite materiale si
componente ale vehiculelor de la aplicarea
dispozitilor literei (a), dacé& utilizarea acestor
substante nu poate fi evitatg;

Nu este aplicabita.

2. b) iii) s& anuleze materiale si componente ale
vehiculelor din anexa Il, dacd utilizarea acestor
substante poate fi evitata;

Nu este aplicabila.

2, b) iv) pe baza punctelor (i) si (ii) sa desemneze
acele materiale si componente ale vehiculelor care
pot fi detasate inainte de continuarea tratarii
acestea sunt etichetate sau identificate prin mijloace
adecvate,

Nu este aplicabila.

Masurile mentionate la punctele (i)-(iv), destinate sa
modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive, se adopta in conformitate cu procedura de

Nu este aplicabila.




reglementare cu control mentionata la articolul 11
alineatul (3).

2. ¢) Comisia modificd anexa li pentru prima data
pana la 21 octombrie 2001. In nici un caz, nici una
dintre exceptarile enumerate aici nu sunt eliminate
din anexa nainte de 1 ianuarie 2003.

Nu este aplicabila.

Art. 5

1. Statele membre iau masurile necesare pentru a se
asigura ca:

- operatorii economici stabilesc sisteme pentru
colectarea tuturor vehiculelor scoase din uz si, pe cat
posibil din punct de vedere tehnic, a parilor uzate
inlaturate la repararea masinilor pentru transport de
persoane;

- instalatile de colectare de pe teritoriul lor sunt
disponibile in mod corespunzator.

Proiect Lege
Art. 8 alin.
(5) 5i (6)

5. In scopul aplicarii prevederilor alin. (1) al prezentuluf
articol, producatorii si/sau distribuitorii de vehicule au
obligatia:

a) sa asigure, individual sau prin contracte cu operatorii
economici autorizati s& desfasoare activitéti de colectare a
vehiculelor scoase din uz, minimum:

i) un punct de colectare Tn fiecare judet;

ii) un punct de colectare in fiecare oras cu peste 100.000
de locuitori;

i) 6 puncte de colectare In municipiut Bucuresti, cate unul
in fiecare sector. .

b) s incheie un contract, cu cel putin un operator economic
autorizat, pentru tratarea vehiculelor scoase din uz a caror
marcéd o introduc pe piatd, cu exceptia vehiculelor scoase
din uz prevazute la alin. (4) si pentru acoperirea
eventualelor costuri pentru atingerea obiectivelor prevézute
la art. 15 din prezenta lege Tn cazui in care nivelul costurilor
de colectare si tratare al acestora depasesc veniturile
obtinute din vanzarea pieselor reutilizabile si a materiilor
prime secundare rezultate din tratarea acestora.

6. In cazul vehiculelor scoase din uz prevazute la alin. (4),
operatorii care desfasoard doar operatii de colectare sau
colectare si dezmembrare sunt obligati s& incheie contract,
cu cel putin un operator economic autorizat, pentru tratarea
vehiculelor scoase din uz colectate si pentru acoperirea
diferentelor in cazul in care nivelul costurilor de tratare al
acestora depdseste veniturile obtinute din  vanzarea




pieselor reutilizabile si/lsau a materiilor prime secundare
rezultate din tratarea acestora.

2. Statele membre iau si masurile necesare pentru a
se asigura cd toate vehiculele scoase din uz sunt
transferate in instalatiile de tratare autorizate.

Proiect Lege
Art. 18 pct.

a) i b)

Persoanele fizice sau persoanele juridice detindtoare de
vehicule scoase din uz au urmatoarele obligatii:

a) sa nu depoziteze vehiculele scoase din uz ori
componentele solide si/sau lichide ale acestora;

b) sa& predea vehiculele scoase din uz operatorilor
economici autorizati s& desfasoare activitati de colectare a
vehiculelor scoase din uz sau direct operatorilor economici
care sunt autorizati s& efectueze operatii de tratare a
vehiculelor scoase din uz. :

3. Statele membre stabilesc un sistem care impune
necesitatea prezentarii unui certificat de distrugere
pentru radierea unui vehicul scos din uz. Acest
certificat este eliberat definatorului  si/sau
proprietarului atunci cand vehiculul scos din uz este
transferat in instalatiile de tratare

Proiect Lege
Art. 19, alin.

1), ()

1. Radierea definitiva din circulatie a vehiculului se
realizeaza in conditiile Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare, n
baza prezentarii certificatului de distrugere.

2. Certificatul de distrugere reprezinta singurul document in
baza céruia se face dovada predarii vehiculului scos din uz
si tratérii acestuia la operatorii economici autorizati.

Proiect Lege
Art. 20, alin

(1)

1. La preluarea vehiculului scos din uz operatorul economic
autorizat pentru tratarea acestuia are obligatia sa emita
certificatul de distrugere si s& 7l iInméaneze ultimului detintor
al vehiculului.

instalatiile de tratare care au obtinut un permis in
conformitate cu Articolul 6 au dreptul de a elibera un
certificat de distrugere.

Proiect Lege
Art. 20, alin.

(1)

1. La preluarea vehiculului scos din uz operatorul economic
autorizat pentru tratarea acestuia are obligatia s& emita
certificatul de distrugere si sa il inmaneze ultimului detinator
al vehiculului.

S/tateie membre pot permite  producétorilor,

Proiect Lege

4, Prin derogare de la prevederile alin. (1) in cazul




vanzatorilor si intreprinderilor de colectare ca, in
numele unei instalati de tratare autorizate, sa&
elibereze certificate de distrugere, cu conditia ca
acestia sd garanteze ca vehiculul scos din uz este
transferat intr-o instalafie de tratare autorizata si sa
fie inregistrafi la autoritatile publice.

Art. 20, alin.
(4)

vehiculelor scoase din uz predate operatorilor economici
care desfasoara numai activitati de colectare, certificatele
de distrugere sunt emise in numele unitatii de tratare cu
care acestia au contract, cu acordul scris al acesteia si cu
respectarea prevederilor legale n vigoare. .

Eliberarea certificatului de distrugere de catre
instalatiile de tratare sau de catre véanzatori sau
intreprinderi de colectare, in numele unei instalatii de
tratare autorizate, nu ii indreptateste pe acestia sa
solicite rambursari financiare, cu exceptia cazurilor in
care acest lucru a fost stabilit Tn mod expres de
statele membre.

Proiect Lege
Art. 20, alin.

(5)

5. Eliberarea certificatului de distrugere se face gratuit.

Proiect Lege
Art. 8, alin.
(3) si (4)

3. Pentru vehiculele scoase din uz, predarea la instalatia de
tratare a vehiculelor scoase din uz nu trebuie sa implice
niciun cost pentru ultimul detinator si/sau proprietar.

4. Sunt exceptate de la aplicarea prevederilor alin. (3):

a) vehiculele scoase din uz care nu mai contin una sau mai
multe componente esentiale, precum elemente ale trenului
de rulare, sasiul, componente de baza ale motorului,
elemente mari de caroserie, convertizorul catalitic sau
sistemele electronice de control;

b) vehiculele scoase din uz carora li s-au adaugat deseuri,

c) vehiculele care au suferit avarii si ale caror componente
esentiale prevdzute la lit. a) nu mai pot fi reutilizate sau
pregéatite pentru reutilizare;

d) vehiculele scoase din uz care nu au fost inmatriculate
permanent sau dupa caz nu au fost inregistrate in
Romania;

Statele membre care nu au un sistem de radiere la
data intrarii in vigoare a prezentei Directive stabilesc
un sistem pe baza cdruia autoritatilor competente li
se prezintd un certificat de distrugere atunci cand
vehiculul scos din uz este transferat catre o instalatie
de ftratare si respectd prevederile prezentului

Nu este aplicabila.
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/

paragraf. Statele membre care aplicd prezentul
paragraf informeaza Comisia cu privire la motivele
respective.

4. Statele membre iau masurile necesare pentru a se
asigura ca livrarea vehiculelor la o instalatie de
tratare autorizata in conformitate cu alineatul (3) nu
induce nici un cost asupra detinatorului si/sau a
proprietarului ca urmare a faptului ¢a vehiculul nu
are nici o valoare comerciald sau are o valoare
negativa. Statele membre iau masurile necesare
pentru a se asigura ca producatorii acopera toate
sau cea mai mare parte din costurile punerii in
aplicare a acestei mdsuri si/sau preiau vehiculele
scoase din uz Tn aceleasi conditii ca cele mentionate
la primul paragraf.

Proiect Lege
Art. 8 alin.
(1), (2), (3),
(5) pct. b) si

alin. (6)

1. Producatorii de vehicule au obligatia de a asigura
primirea de la ultimul detindtor a vehiculelor pe care le-au
introdus pe piatd, atunci cand acestea devin vehicule
scoase din uz, si predarea acestora catre operatori
economici autorizati sa desfésoare activitati de tratare, cu
respectarea prevederilor alin. (3).

2. Prevederea prevazutd la alin. (1) se aplicad si partilor
uzate care sunt inlaturate la repararea vehiculelor, devenite
deseuri, Tn masura in care este posibil din punct de vedere
tehnic.

3. Pentru vehiculele scoase din uz, predarea la instalatia de
tratare a vehiculelor scoase din uz nu trebuie sa implice
niciun cost pentru ultimul detinator si/sau proprietar.

5. In scopul aplicarii prevederilor alin. (1) al prezentului
articol, producatorii si/sau distribuitorii de vehicule au
obligatia:

a) sd asigure, individual sau prin contracte cu operatorii
economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare a
vehiculelor scoase din uz, minimum:

i) un punct de colectare in fiecare judet;

ii) un punct de colectare Tn fiecare oras cu peste 100.000
de locuitori;

iii) 6 puncte de colectare Tn municipiul Bucuresti, cate unul
in fiecare sector.

b) s incheie un contract, cu cel putin un operator economic
autorizat, pentru tratarea vehiculelor scoase din uz a caror
marca o introduc pe piatd, cu exceptia vehiculelor scoase
din uz prevdzute la alin. (4) si pentru acoperirea
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eventualelor costuri pentru atingerea obiectivelor prevazute
la art. 15 din prezenta lege in cazul in care nivelu! costurilor
de colectare si tratare al acestora depdsesc veniturile
obtinute din vanzarea pieselor reutilizabile si a materiilor
prime secundare rezultate din tratarea acestora.

6. In cazul vehiculelor scoase din uz prevazute la alin. (4),
operatorii care desfdsoard doar operatii de colectare sau
colectare si dezmembrare sunt obligati s& incheie contract,
cu cel putin un operator economic autorizat, pentru tratarea
vehiculelor scoase din uz colectate si pentru acoperirea
diferentelor in cazul in care nivelul costurilor de tratare al
acestora depdseste veniturile obtinute din vanzarea
pieselor reutilizabile si/sau a materiilor prime secundare
rezultate din tratarea acestora.

Statele membre pot stabili ca livrarea vehiculelor
scoase din uz sa nu fie Tn totalitate gratuitd daca
vehiculul scos din uz nu contine componentele
esentiale ale unui vehicul, In special motorul si
caroseria, sau contine deseuri care au fost addugate
vehiculului scos din uz.

Proiect Lege
Art. 8 alin.

@), (4)

3. Pentru vehiculele scoase din uz, predarea la instalatia de
tratare a vehiculelor scoase din uz nu trebuie sa implice
niciun cost pentru ultimul definator si/sau proprietar.

4. Sunt exceptate de la aplicarea prevederilor alin. (3):

a) vehiculele scoase din uz care nu mai contin una sau mai
multe componente esentiale, precum elemente ale trenului
de rulare, sasiul, componente de baza ale motorului,
elemente mari de caroserie, convertizorul catalitic sau
sistemele electronice de control;

b) vehiculele scoase din uz carora li s-au addugat deseuri;

c) vehiculele care au suferit avarii si ale caror componente
esentiale prevazute la lit. @) nu mai pot fi reutilizate sau
pregatite pentru reutilizare,

d) vehiculele scoase din uz care nu au fost inmatriculate
permanent sau dupd caz nu au fost inregistrate in
Romania;
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Comisia monitorizeaz& periodic punerea in aplicare
a primului paragraf pentru a se asigura ca nu
conduce la perturbarea pietei si, daca este necesar,
propune Parlamentului European si Consiliului o
modificare a respectivului paragraf.

Nu este aplicabila.

5( Statele membre iau masurile necesare pentru a se
asigura c& autoritdtile competente recunosc si
accepta reciproc certificatele de distrugere eliberate
n alte state membre in conformitate cu alineatul (3).

Proiect Lege
Art. 20, alin

(7)

7. Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, unitatile aflate in
coordonare, subordonare ori sub autoritatea sa, Ministerul
Afacerilor Interne, prin structurile specializate recunosc si
acceptd certificatele de distrugere sau orice document
echivalent al acestuia eliberate in alte state membre ale
Uniunii Europene potrivit prevederilor Deciziei Comisiei
2002/151/CE privind cerintele minime pentru certificatul de
distrugere eliberat in conformitate cu art. 5 alin. (3) din
Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind vehiculele scoase din uz.

In acest scop, se stabilesc cerintele minime pentru
certificatul de distrugere. Aceastd masura destinata
sa modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive, completand-o, se adopta in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la
articolul 11 alineatul (3).

Proiect Lege
Art. 20, alin.
(6)

Modelul certificatului de distrugere este prevézut in Anexa
nr. 4.

Cerintele minime
ptr certificatul de

distrugere sunt
reglementate de
Ordinul nr. 527

din 25/02/2005

care  transpune
Decizia Comisiei
2002/151/CE
privind cerinte
minime pentru
emiterea
certificatului
distrugere

de

Proiect Lege
Anexa 4

Model de Certificat de Distrugere
Nr. .........
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